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Bus und Bahn einfach machen:
Ein Verkehrsverbund fiir Oberbayern

Die Mobilitatswende ist eine der Grundvoraussetzungen fur effektiven Klimaschutz. Zukunfts-
fahige Mobilitat bedeutet fir uns ein Netz aus Bus, Bahn, Fahrrad- und Fulwegen, das allen
Menschen bequem und einfach Mobilitdt auch ohne eigenes Auto ermoglicht. Ein gutes Bus-
und Bahnangebot befreit uns von der Belastung durch zu viel Strallenverkehr und vermeidet
StraRenaus- und -neubau. Guter Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) ist nicht nur dkolo-
gisch, sondern auch sozial, und ermoglicht gesellschaftliche Teilhabe fir alle. Wir wollen, dass
diese Vorteile nicht nur Menschen in GrolRstadten genielen konnen, sondern auch auf dem
Land.

Bus und Bahn einfach und giinstig machen

Damit das gelingen kann, mussen wir die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) in Bayern einfacher und attraktiver machen. Eine wichtige Basis dafir ist, dass man
sich in ganz Bayern nach dem Prinzip ,eine Fahrkarte” bewegen kann: Egal welche Verkehrs-
mittel ich auf dem Weg von A nach B nutzen mochte, es gilt dasselbe Ticket. Auch in allen ZG-
gen des Nahverkehrs.

Darauf aufbauend wollen wir attraktive und einfach verstandliche Tarife fir jeden Geldbeutel
gestalten: Vom Sozialticket Uber Jobtickets bis zu Senior*innenticket und das auch als Tages-,
Wochen- oder Monatsticket oder im Abo.

Hierflr brauchen wir — wie in unseren Nachbarlandern, z.B. Baden-Wirttemberg oder in Tirol
—auch in ganz Bayern flaichendeckende Verkehrsverbinde. Einzelne Kommunen kénnen das
organisatorisch allein nicht stemmen. Die flachendeckenden Verkehrsverbliinde wollen wir
gut aufeinander abstimmen und mit Ubergangszonen verzahnen, auch grenziibergreifend zu
den Verbinden der Nachbarbundeslander und angrenzenden Staaten.

Die Digitalisierung bietet grof’e Chancen fir den Bus und die Bahn. Einheitliche, moderne,
elektronische Tarife und Abrechnungssysteme kdnnen den OPNV sehr viel einfacher und fahr-
gastfreundlicher machen. Perspektivisch kdnnen sich Verkehrsverbinde zu umfassenden Mo-
bilitatsverblinden weiterentwickeln, die auch Angebote im Bereich Car-, Bike- oder Roller-
Sharing, Taxi und Ridepooling sowie andere Mobilitdtsformen umfassen kbnnen. Ziel: Alle Mo-
bilitdtsformen unkompliziert in einer App des Verkehrsverbundes verfligbar machen. Voraus-
setzung sind leistungsstarke, grolRe Verkehrsverbiinde. Einzelne Kommunen, Kleinstverbiinde
oder Unternehmen konnen die Investitionen nicht stemmen.
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Was ist ein Verkehrsverbund Gberhaupt?

Ein Verkehrsverbund ist idealerweise ein rechtlicher und organisatorischer Zusammenschluss
von Gebietskorperschaften (Landkreisen oder kreisfreien Stadte, ggf. Freistaat Bayern) zur ge-
meinsamen und abgestimmten Durchfiihrung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV).

Was ist das Ziel eines Verkehrsverbundes?

* ein einheitliches Fahrpreissystem, der sogenannte Tarif,

e ein von allen Verkehrsunternehmen anerkanntes, einheitliches Fahrkartensortiment,
* abgestimmte Fahrplane,

e cinheitliche Fahrplaninformationen,

e Anschlusssicherung zwischen den Verkehrsunternehmen, auch der Eisenbahnen,

e professionelle Fachberatung und Unterstltzung der kommunalen Aufgabentrager.

Die bundesweite Tendenz geht in den letzten Jahren erkennbar in die Richtung der Schaffung
groRerer Verbundgebiete. Zudem werden vermehrt Ubergangstarife fiir Pendler*innen ver-
einbart, die in einem Verbund wohnen, aber in einen Ort in einem anderen Verbund pendeln
(in Oberbayern waren das z.B. Augsburg oder Salzburg).

Der Stand heute: llickenhafter Flickerlteppich in Bayern

Bayern ist eine rickstandige OPNV-Diaspora. Der Zustand ist in weiten Teilen Bayerns nicht
ansatzweise geeignet, die Verkehrswende zu unterstitzen. Weite Teile Bayerns haben keinen
vollwertigen Verkehrsverbund, der auch die Bahn beinhaltet. In Oberbayern ist lediglich der
MVV ein vollwertiger Verkehrsverbund. AulRerhalb des MVV besteht in Oberbayern bei sparli-
chem Angebot ein Dschungel an Tarifen, Strukturen und Angeboten, der das Fahren mit of-
fentlichen Verkehrsmitteln oft unattraktiv macht.

Auch die Staatsregierung hat den Handlungsbedarf erkannt und fordert Verbunderweiterun-
gen oder Verbundneugriindungen mit einem Zuschuss. Sie will nun den MVV um einige Land-
kreise vergroRern. Dazu sind Machbarkeitsstudien in Arbeit. Die Akzeptanz ist sehr verschie-
den und die Realisierung der Verbundraumerweiterung auf diesem Weg ist ungewiss. Auf je-
den Fall wird sie viele Jahre dauern.

DarUber hinaus lasst die Staatsregierung die Kommunen — wie so oft — finanziell im Regen ste-
hen. Will ein Landkreis einem bestehenden Verkehrsverbund beitreten, kostet dies hohe Be-
trage. Da die Tickets des Verbundes dann auch im Beitrittsgebiet gelten, mindern sich die Ein-
nahmen aus Fahrkartenverkdufen (Durchtarifierungs- und Harmonisierungsverluste). Deswe-
gen, aber auch weil viele Landkreise in der Vergangenheit kaum Bereitschaft fiir OPNV-Inves-
titionen gezeigt haben, stehen Verbundausweitungen derzeit auf der Kippe. Viele Kommunal-
politiker*innen wollen die Kosten nicht tragen. Die finanzielle Beteiligung des Freistaats an
den ebenfalls teuren Erweiterungsstudien reicht den Landkreisen nicht. Sie brauchen Unter-
stltzung Uber den Verbundbeitritt hinaus.
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Das GRUNE Konzept: Finf fir Bayern!

Wir Griinen wollen landesweit flichendeckende Verkehrsverbinde schaffen! Alle Birger*in-
nen Bayerns profitieren davon, wenn Bus und Bahn attraktiver und einfacher nutzbar werden
und Staus sowie Belastungen durch den StralRenverkehr abnehmen.

Wir orientieren uns am Osterreichischen Erfolgsmodell. Dort hat jedes Bundesland einen Ver-
bund (im Osten des Landes bilden drei Bundeslander zusammen einen Verbund). Das ist ein-
fach und gut verstandlich fur die Fahrgéste. Osterreichische Bundeslander kdnnen mit bayeri-
schen Regierungsbezirken hinsichtlich GroRe und Einwohnerzahl verglichen werden. Ein orga-
nisatorischer Zusammenschluss der Verkehrsverbiinde im Umgriff der Regierungsbezirke
wdre daher naheliegend. Auch der Oberste Rechnungshof empfiehlt eine flaichendeckende
Versorgung mit finf bis sieben Verkehrsverblnden.

Um eine flachendeckende Versorgung zu erreichen, wollen wir Griinen, dass der Freistaat
Bayern die Landkreise und kreisfreien Stadte als Aufgabentrager aktiv koordiniert, integriert
und die zu griindenden Verbinde finanziell und organisatorisch als Gesellschafter unterstitzt.

Derzeit laufende Verbunderweiterungen und Uberlegungen zu Verbundgriindungen wollen
wir Grinen nicht behindern und bremsen. Im Gegenteil: Alle Schritte zur Verbesserung des
OPNV in Bayern sind willkommen! Bestehende Verbiinde kénnen unkompliziert in Uberlei-
tungsvertragen zusammengefihrt werden, bis in einem Uberschaubaren Zeitraum von weni-
gen Jahren die Ausbaustufe von finf Verkehrsverbliinden, vorzugsweise unter dem Dach eines
bayernweiten Landestarifs zusammengefihrt werden.

Ferner ist fr uns Grine wichtig, dass die Verbundstrukturen demokratischer werden, indem
Kreistage und Stadtrate systematisch eingebunden werden. Die Verkehrsverbliinde brauchen
flr die Debatte wichtiger verkehrspolitischer Entscheidungen ein Gremium, in dem die Aufga-
bentrager breiter und transparenter eingebunden werden und untereinander in Austausch
treten kdnnen.

Aufgabentrager bleiben in unserem Modell weiterhin die Landkreise und kreisfreien Stadte.
Sie bleiben in der Verantwortung, in ambitionierten Nahverkehrsplanen eine gute Versorgung
mit OPNV in der Fldche zu planen und dann an Verkehrsunternehmen zu vergeben. Jedes Ver-
kehrsangebot bleibt so in der Entscheidungshoheit der zustandigen und demokratisch ge-
wahlten Gremien.

Die vielfaltigen Verkehrsunternehmen sind fir uns Griine die tragende Saule der Verkehrs-
wende und unsere wichtigsten Partnerinnen. Ihr unternehmerisches Know-How, die Orts-
kenntnis und die Innovationskraft unserer bayerischen Verkehrsunternehmen wollen wir nut-
zen und sie in einem wachsenden Markt klimafreundlicher Mobilitat starken. Mit unserem
Verbiindemodell bieten wir die besten Voraussetzungen fiir ein starkes Wachstum des OPNV.
Dies bedeutet fir die Verkehrsunternehmen neue Moglichkeiten, Auftrage und Wachstums-
chancen. Die Gesellschaft profitiert von deutlich mehr zukunftsfahigen Arbeitsplatzen mit ei-
ner breiten Vielfalt an Berufen bei Bus und Bahn in allen Landesteilen.
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So konnte eine tragfahige und einfache Verbundlandschaft in Bayern aussehen

Jeder Regierungsbezirk bildet einen Verkehrsver-
bund, wobei die bereits weitgehend zur VGN zu-
sammengeschlossenen Bezirke Ober- und Mittel-
franken sowie die beiden ostbayerischen Bezirke
je einen Verkehrsverbund bilden. Das ist einfach
und fir alle verstandlich.

Alle Verkehrsverbiinde kénnen Uberlappungszo-
nen einrichten fir Bereiche mit starken Pendelbe-
zligen. Beispielsweise kann der Oberbayerntarif
auch bis in Stadte angrenzender Regionen wie z.K.
nach Augsburg, nach Landshut oder nach Salzburg
gelten. Im Rahmen der Tarifgestaltung der Ver-
kehrsverblnde kann geregelt werden, ob das je
nach Ticketangebot mit oder ohne Aufpreis mog-
lich ist. In nachstehenden Grafiken sind mogliche
Geltungsbereiche in die umliegenden Regionen als denkbarer Vorschlag dargestellt.

Nirnberg Hbf

Regensburg Hbf
Treuchtlingen

Donauwidrth

Landshut Hbf Passau Hbf
Augsburg Hbf o

Ried (1)

Kaufbeuren
Salzburg Hbf
Kempten Hbf
Waérgl Hbf

Innsbruck Hbf

Verkehrsverbund Oberbayern mit moglicher Glltigkeit in Stadte angrenzender Regionen.
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Fallbeispiele:

Marie Musterfrau wohnt in Inzell. Mit ihrem Tagesticket des Oberbayern-Verkehrsver-
bunds kann sie mit Bus und Bahn Uber Traunstein nach Salzburg ins Kino fahren, dort
die innerstadtischen Verkehrsmittel benutzen und wieder zuriick. Viele Verkehrsmit-
tel: Ein Ticket.

Martin Mustermann wohnt in Miinchen. Mit seinem Monats-Ticket des Oberbayern-
Verkehrsverbunds kann er mit U-Bahn und Regionalexpress nach Landshut pendeln
und dort mit den Stadtbus zum Arbeitsplatz fahren. So oft er will. Viele Verkehrsmittel:
Ein Ticket.

Martins Ehemann fahrt mit einem Tagesticket des Oberbayern-Verkehrsverbunds
nach Augsburg, besucht eine Freundin und geht danach in Ingolstadt auf ein Konzert,
ehe er nach Minchen zurlckfahrt. Viele Verkehrsmittel: Ein Ticket.

Biindnis 90/DIE GRUNEN Oberbayern fordern die Bayerische Staatsregierung auf:

Bis 2025 einen flachendeckenden Verkehrsverbund in Oberbayern zu schaffen,

dabei groRziigige Uberlappungszonen mit benachbarten Verkehrsverbiinden inkl. dem
Tiroler und dem Salzburger Verkehrsverbund vorzusehen,

Mindeststandards fur ein attraktives Angebot im regionalen Omnibusverkehr auch auf
dem Land einzufihren und in Wahrung des Konnexitatsprinzips finanziell mitzufinan-
zieren,

die kommunalen Aufgabentrager bei Durchtarifierungs- und Harmonisierungsverlus-
ten ausreichend zu unterstitzen,

einen bayernweiten Landestarif, aufbauend auf flaichendeckenden Verkehrsverbin-
den einzufihren.

Flr die grafische Darstellung der Verbundideen geht grofser Dank an Niklas Dehne, Sprecher
LAG Verkehr der Griinen in Bayern!
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